[arine de guerre belge

(Suite et fin.)

La partie éclairée du pays, attentive aux avertissements que
ne cessérent de donner nos rois, se préoccupa cependant tou-
jours de ce probléme palpitant, de cette question mal connue,
mais, qu'instingtivement, elle sentait &tre primordiale - : de la
réorganisation de la marine militaire. Maintes brochures, hélas!
trop peu lues, n’avaient cessé de paraitre : Keucker, Considé-
rations sur les forces navales a créer en Belgique; de Borchgrave
d’Altena, la Défense fluviale d’Anvets; Lecointe, la Création
d’une marine ngiionale belge; Moulaert, projet publié dans la
Belgique militaire; B. d’Arnoc, De I'Utilité d’'une marine de
IEtat en Belgique; de Gerlache de Gomery, la Question de
Uexposition. flotiante, etc., etc.; de Borchgrave eut beau attirer
I’attention sur l'extréme violabilitd de notre cdte, résultant du
fait que la portée des canons de marine était devenue supérieure
a la distance de mouillage ou d’évolution d’'une flotte ennemie
manceuvrant en sécurité en dehors des banes de Flandre, que
le port de Zsebrugge, en. construction, permettait désormais
I’entrée des grands navires de guerre,- on ne fit rien, moins que
rien, pour ‘parer aux éventualités, et la masse resta indifférente
par ignorance, trop préoccupée de jouir des bienfaits d'une
paix prolongée au dela de tout exemple enregistré par 'histoire;
il était du reste mal venu de parler de guerre au public.

Et pourtant dans certaines sphéres. dans l'armée, on savait
que la catastrophe était proche, que ces formidables armements
l.-;ccumulés par 'Allemagne militariste alluient devoir servir
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Etat major d’une canonnitre de réserve.

(Cliché de M. Ch. Maroy.)

Ce fut alors que la Ligue de la Défense nationale, mise en
garde par certaines sections de la Ligue Maritime belge, préta
toute son attention a la reconstitution d’une flottille et, apres
s'étre mis en rapport avec certaines personnalités sincérement
attachées a préparer la défense du territoire, I'avocat Hennebicqg,
président des deux ligues, constitua un comité composé de spé-
cialistes et d'ardents patriotes : officiers, marins, juristes, ingé-
nieurs, historiens, etc., afin d'élaborer un plan, modeste peut-
étre, mais acceptable, qui, tout en tenant compte de ['esprit
général, eflit cependant permis de faire éventuellement face a
toutes les situations:

La commission travailla avec ardeur, mais en silence. Comme
il fallait, somme toute, faire accepter ce « sacrifice » envers et
contre tous, il avait été décidé de soulever 'opinion publique
dés que la base du travail aurait été estimée: bien assise et
approuvée en haut lieu. Le moment semblait faverable, le pu-
blic étant devenu plus accessible 4 comprendre les nécessités
d’'une sérieuse défense nationale et le service personnel ayant
rendu plus populaires les: « choses » de 'armée. Un premier
tract fut bient6t lancé, afin de démontrer le réle économique
d'une marine de guerre. La presse, en général, lui fit bon
accueil; seuls un journal connu pour son antimilitarisme systé-
matique; un autre, d’opinion radicale, et un troisiéme, qui venait
de se préter a une manceuvre politique qui lui avait enlevé une

grosse part de considération, ces trois feuilles étant du reste
mises en branle par le méme personnage, jugérent bon de per-
ler de mégalomanie et de chercher des arguments spécieux,
ridicules contre le rétablissement d'une fcrce navale.

Bref, 1'état des esprits permettait d'espérer, lorsque soudain
I'horizon s'assombrit. Le Kaizer, obéissant & sa séquelle pan-
germaniste, décida de tirer son grand sabre, qu'on avait fini
par croire en fer-blanc, et & user de cette fameuse poudre qu'il
prétendait séche depuis longtemps.

Brusquement, brutalement, les naifs confiants dans la valeur

* des traités, ces gros commercants, dont parlait si vertement

la Belgique Maritime et Coloniale en 1912, si endormis dans la
conviction que « I'Angleterre ne permettrait jamais », se virent
arracher le bandeau qui les aveuglait; 'invasion était a nos
portes.

Que faire? Si, du cété terre, nous avions un semblant de dé-
fense dont ’énergie de nos soldats allait pouvoir faire un usage
miraculeux, nos 64 kilométres de c8te, avec ses ports d’'Ostende
et de Zeebrugge (dont les Allemands nous apprirent la fagen
de nous servir), et I'Escaut, étaient vierges de tout systéme p:o-
tecteur.

Cette fois, la situation était bien plus grave encore qu'en 1870.
Nous n'avions plus de marine du tout et les compétences en
cette matiére étaient plutét clairsemées. On mobilisa bien nos
quatre petites « coquilles de nocix », puis on y alla d’'un impo-
sant rapport au Roi pour Lui démontrer, ce dont Il était parfai-
tement convaincu, qu’il fallait une défense maritime.

u la sincérité de ce document qui tient du med-culpd,
fait en présence de la plus pénible des réalités, nous estimons
salutaire de le reproduire ici in extenso, car il est bon de ne point
continuer la tactique de 'autruche, de scruter courageusement
nos plaies, dans le but de tirer profit des lecons du passé. Clest
A cette condition seulement que le malheur a du bon.

RAPPORT AU ROIL
« Sire, e

» La défense terrestre du pays a été modifiée et renforcée
par la récente réorganisation de l'armée. Seule la défense mari-
time est restée inchangée. Cette défense est actuellement insuf-
fisante et inefficace. construction du port de Zeebruggse,
'approfondissement de celui d'Ostende, créant des points de
débarquement sur nos cotes, |'établissement par nos voisins du
Nord de travaux de protection a [’embouchure de |'Escaut,
'obligation, par suite d’une orientation politique nouvelle, de
prévoir le « concours intéressé », voire méme l'agression de
I'une ou l'autre puissance, dont nous pouvions jadis escomptzr
I'appui, ‘ou, tout au moins, la neutralité bienveillante, nous
obligent & étendre au littoral la défense maritime, jusqu'a ce
jour exclusivement limitée & I'Escaut (1).

» De plus, ce dernier fleuve pouvant étre bloqué,. il est essen-
tiel de garder le libre accés du port de Zeebrugge, le ravitaille-
ment de |'intérieur du pays pouvant se faire par cette voie en
cas de - conflit.

» D’autre part, en tant que pays neutre, nous sommes chligés
de nous conformer aux régles établies par la Convention de La
Haye (1907), & laquelle la Belgique a adhéré par la loi. du
25 mai 1910 et qui subordonne la transformation des batiments
de commerce en batiments de guerre, aux conditions suivantes :
leurs commandants doivent étre diment commissionnés, leurs
noms doivent figurer sur la liste militaire de la flotte, les équi-
pages doivent étre soumis 3 la discipline militaire.

» Il ne nous suffira donc pas, au moment d'une guerre, de
militariser éventuellement un certain nombre de nos paquebots
avec leurs équipages, une tentative de débarquement sur nos
cOtes pouvant se produire avant que nous n'ayons pu organiser
notre défense maritime et nous ne pouvons compter sur le con-
cours efficace des éléments, sans instruction et sans cohésion,
qui auront été rassemblés en grande héate.

» Ces questions ont sollicité depuis longtemps !'attention du
gouvernement et font 'objet d’études pressantes de la part de
mon département, qui, par votre arrété en date du 6 février
1912, no 1422, a dans ses attributions tout ‘ce qui se rattache a
la défense nationale, soit donc la défense terrestre et maritime,

(1) On sait nua cette défense de I'Escaut n’éiait qu'illucoire.
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» Enfin, I'échangs de correspondance tre mon départe-
ment et ceux deés. Affaires étrangdres, des e%ravaux publics et
des Chemins de fer, Marine, Postes et Télégraphes, & |'occasion
des incursions fréquentes de torpilleurs et de sous-marins étran-
gers dans nos eaux territoriales, au cours de 1'été dernier, n'a
fait que renforcer ma conviction au sujet de la nécessité de pos-
séder des bitiments de guerre, sans fesquels il nous serait im-
possible de faire respecter nos droits de souveraineté dans nos
eaux et, en cas de guerre, d'empécher ou de retarder un débar-
quement sur notre littoral, éventuslité qu'il faut envisager
comme possible, & ’heure actuelle.

» Récemment, en France (18 mars 1913), la défense des cites
a été confiée au département de la Guerre 1 la marine gardant
dans ses attributions les luttes ute mer; la défense des
ctes contre un ennemi flottant étant confiée A un officier supé-
rieur de marine, placé directement sous les ordres des officiers
généraux commandant les secteurs de défense cbtidre. Il me
parait tout & fait judicieux d'agir d'une fagon analogue em pla-
cant la défense de la cbte et de } ut dans les attributions de
mon département, et afin de n'étre pas pris au dépourvu, im-
porte-t-il que nous préparions, dds maintenant, les moyens
adéquats aux situations nouvelles qui peuvent se présenter pour
nous et que nous organisions, sur des bases définitives, un ser-
vice de la défense cotidre et fluviale.

» Nous avons, & ce sujet, la bonne fortune de posséder actuel-
lement, au service de I'Etat, un officier : le major d artillerie
comte de Borchgrave d’'Altena, qui a conquis ses grades de
marin avec distinction dans la marine francaise, ot il s’est fait
remarquer durant onze ans et demi de pratique journalire par
son zéle, ses connaissances, son énergie et son ascendant sur
le personnel. Il convient de recourir & ses services et d utiliser
son expérience de marin mise en maintes circonstances en lu-
micre lors de sa participation aux travaux de défense du bas
Escaut.

» Je crois utile de rappeler & Votre Majeeté que I'instauration
du service de défense maritime préconisé ne nécessitera aucune
disposition législative nouvelle.

» Créé par décret du Gouvernement provisoire en date du
2] février 1831, et ressortissant primitivement au département
des Affaires étrangéres, pour passer ensuite & celui des Travaux
publics, puis & celui des Chemins de fer, notre ancienne marine
royale fut au début de notre indépendance exclusivement flu-
viale et se composait d'une douzaine de canonnitres affectées
a la défense et a la surveillance de I'Escaut. Aprés le traité de
paix définitif avec la Hollande, ces canonnires furent peu &
peu supprimées et remplacées par des bitiments de haute mer,
qui eurent spécialement missidn de faire connaftre notre pavil-
lon & l'étranger et de surveiller la grande péche dans la mer
du Nord et I'Océan.

» En 1855-1856, une commission mixte fut chargée de faire
un rapport sur la nécessité de notre réorgamisation maritime.
Cette - commission, présidée par feu Votre Auguste Pére
S. A. R. Mgr le Comte de Flandre, conclut, par sept voix
contre deux, & la nécessité de cette organisation. Un projet fut
déposé aux Chambres en 1860, mais n'eut pas de suite parce
qu il était destiné & I'achat de bAtiments de guerre dont le rble
principal était plutét de favoriser 1'expansion commerciale que
de compléter la défense du territoire. Mais le gouvernement se
refusa en 1862 & licencier les officiers’et les équipages de notre
marine royale; ils furent employés & des services civils, auxquels
concoururent de nouveaux éléments issus de la marine mar-
chande. Les premiers restérent soumis aux lois de l'anciénne
marine et & la discipline militaire; les seconds ne furent justi-
ciables que du code pénal de la marine marchande. Lorsque
I’élément ‘militaire eut complétement disparu, on garda cepen-
dant I’habitude d’arborer la flamme de guerre sur les paque-
bots,  qui- cependant  actuellement n'ont plus aucun caractére
militaire, sauf em ce qui concerne .l'accés de certains ports
anglais, ‘pour le service postal seulement.

» Néanmoins, lors de la mobilisation de 1870, le gouverne-
ment, rappelant plusieurs officiers & |’activité, les nomma, &
titre militaire, & des emplois dans la marine. Ce fut le cas, entre
autrés, ‘'du commandant Van Haverbeke, nommé capitaine de
vaisseau et chargé de la direction supérieure des services de la
marine et I'Escaut; du capitaine de vaisseau Petit, chargé du
méme service pour Ostende et les cdtes; du capitaine-lieutenant
Roose, qui fut attaché & I'E.-M. du lieutenant-général Eenens,
commandant la place d’Anvers et y resta méme en fonctions
en temps de paix jusqu'a sa retraite, soit en 1876; a défaut d’of-
ficier de |'ancienne marine royale, ce poste ne fut plus occupé.

» En 1885-1886, lors des premiers voyages de notre aviso garde-
péche Ville d’ Anvers, le département de la Guerre y autorisa
I’embarquement de quelques aspirants, choisis parmi les éléves
de I'Ecole militaire de la section des armes spéciales et de
I'Ecole d’application. Aucun de ces messieurs, sauf un, le major
comte de Borchgrave, ne persévéra dans cette carridre. Le gou-
vernement, reconnaissant cependant qu'il était utile, au point
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de vue de la défense nationale, de posséder des officlers ayant
de fortes connaissances en marine, sollicita et obtint du gouver-
nement francais l'autorisation pour 'officier précité d’embar-
quer sur des navires de guerre, ou il séjourna pendant environ
onze ans et demi et fut toujours trés bien noté. :

» Les lois et réglements organisant la marine royale n’ont
done jamais été abrogés et, par suite, ils sont toujours en vi-
gueur. D’autre part, notre loi sur la milice prévoit le service
de nos marins, qui, en temps de mobilisation, seraient affectés
4 la défense des fleuves, des cotes et des places fortes. En der-
nit¢re analyse, la question se résume donc & la demande aux
Chambres de crédits nécessaires aux dépenses de premier éta-
blisseraent.

» D&s lore, une marine d’Etat, organisfe militairement en
Belgique -du jour au lendemain, se trouvessit ipee facle soumise
avx p&glem? et lole susdits, qui sont restés d'sppli 5

» Pénéiré I'inéluctable nécessité d'mssurer 0.0 t la
défense de notre littoral et de I'Escaut; consldérent, d’awtre part,

) lteréation d’une marine militalre est une question d’avenir _

s, qui doit avoir son développement maritime comme
est ngy'eloppé en industric et en &giculmre. j'ai I'honmeur

soumettre & la haute sanction de Votre Majesté up projet
d'arsété créant un servics de la défense cBtitre et fluvinle, res
sortissant du département de la Guerre, et A la téte duquel Jo
propose de placer, en gualité de capitaine de vaisseau, le major
d'artillerie comte grave d Altena, qui sera Ch::ﬁ de
sop organisation et de &Q.'m'ter les guestipns qui o'y ratf @
I'étude de la création d'une marine d'empansien pouvemt |

réme fom I'avenir. »
e nows la tem-
tation de nous a
des critiques dans le but
de blamer, nous avons
A faire mieux, A réparer
les ruines, mais ce n'est
pas une raison pour
faire le silence sur des
écoles' & éviter désor-
mais; il ne faut pas qu'a |
I'instar d'un célébre his-

militaire, nous d
viens nous écrier bien-
t6t : « Quand on réfié-
chit & toutes ces miséres,
on rests étonné u'eﬁ:o
alent pu &tre oublides €l
vite par la postérité ».

Mais revenons a 'exa-
men des faits :

Ensuite du rapport que
I'on visnt de lire, il fut
done établi un « service |

e d se coticre et
fluviale », ayant & sa
téte un capitaine de vais-
seau. Le titre était pro-
metteur, Le nouvel offi-
oler eupériewr de
Marine fut limité, dans
ses attributions, A la
d enslc d?lo mﬂe‘,,.
pour laque. neé -
valt été déterminéy Il

ne regut nl instzuctions, =i ol es n'est wn Typhuing
comptable de matérlels m@hm de &Kﬁ%‘gr g
nies de marine avait prévue pour la défense citfire; le
aoiit 1914, de Borchgrave recut camme eecrétaire @ #nsdio
ymme commissaire de marine le président de I Lkmi de la
ense nationalas, cq. Netons que plus de s conts
marins se présemtdrent epontenément petr constituer Mo uwdwk-
pagnies spéciales.

Le eapitaine ae vaigsesn =
comte de Borchgrave d'Altena.

ans cette situation extraordinaire, le capitaine de Vlh.ﬁl :

de Botchgx;inée multi;:,ldi:‘m dtpodtmndioz enm%m d’obtents le
troupee qu'il devait aw e s malheurouse: y GO
unitzn d‘:vaicnt 8tre détachées du régiment d’artillerie ge e
d’'Anvers et 'on sait combien I'on était alors occupé de ce cBt8.
L'autorité militeire de la métropole, nous dit I'intéreseé, fit « la
sourde oreille », I'incompétence des échelons hiérarchiques en
cette matidre suscita des discussions, des commentaires, qui ra-
lentirent encore la marche des rapports, ce‘pendam ol pressants;
peut-8tre la susceptibilité de la marine tivile exerca-t-elle égale-
ment une influence néfaste.

Voulant sortir malgré tout de ce chaocs, de Borchgrave ee mit,
comme de juste, en rapport avec les autorités navales francaises
et anglaises; cette initiative fut enrayée et ne porta point ses
fruits. Dies incidents surgirent, l'interdiction signifiée & nes
pécheurs de se rendre en haute mer déchaina la tempéte.




Le 21 acit 1914, le gouvernement militalre d’Anvers ordonna
A la défense cotiere de se retirer & Dunkerque en cas d’alerte, et
d’'y conduire les blessés, la marine, tant civile que militaire, ainsi
que les fonds de la Bangue Nationzle. La brigade de volontaires
qui occupait Ostende quitta cette ville durant la nuit, la garde
civique et les douaniers y furent aussitét désarmés.

Le lendemain, le chef de service de la cbte transporta les
blessés 4 Dunkerque sur le Stad Antwerpen; le 23, la malle et
ses passagers continuérent leur route vers Caen, en vertu de
1ouvelles instructions, ce qui indisposa |'administration civile
le la marine.

La pénurie de personnel de bord obligea de Borchgrave a
lsmander un complément d’équipage composé de [rancais. &
"herbourg, ce qui nécessita une escale au Havre.

Entre temps, sur l'ordre de notre attaché militaire a Paris, le
tad Antwerpen embarqua des munitions pour notre artillerie
le campagne. Mille difficultés empéchérent le steamer de ren-
rer & Ostende avant le 2 septembre; il ramena une partie de
'a 4¢ division échappée de Namur et rapatriée par la voie du
Aavre.

A cette date, de Borchgrave proposa d’établir, avec la marine
inglaise et la 42 D, A., une téte de pont de Zeebrugge a Ostende
nour assurer notre ligne de retraite en cas de nécessité; son
projet ne fut pas pris en considération. Il est & remarquer & ce
propos qu'en 1918, le vice-amiral Sir Roger Keyes déclara, aprés
le célebre raid sur Ostende et Zeebrugge, « que le mdle de
Zeebrugge aurait pu étre coupé de la terre, ‘armé par la flotte
anglaise, et qu'il efit été ainsi possible, pendant des mois, d’em-
pécher l'arrivée des navires allemands sur notre céte et retarder
peut-étre indéfiniment 1'établissement de grosses hatteries sur
notre littoral ». Ceci définit suffisamment 1'utilité d’une marine
de guerre en Belgique.

Mais le désarroi de septembre 1914 permit a ses adversaires
systématiques d’obtenir la mise & la retraite du capitaine de
vaisseau nouvellement promu et, a la fin de ce mois, notre dé-
fense cotiére avait vécu.

Quant & nos quatre canonniéres de réserve restées & Anvers,
leur extréme faiblesse ne leur permit pas de jouer un rdle quel-
conque dans la défense de la place. A la reddition du réduit
national, elles descendirent vers la mer et furent capturées par
les Hollandais Elles restérent a la chaine jusqu’d l'armistice et
leurs équipages furent internés.

Combien il efit été utile cependant, pour la défense de la
Neéthe notamment, de disposer de solides canonniéres portant
quelques pieces de gros calibre! Nous avons eu souvent l'occa-
sion, durant la guerre de position dans les Flandres, d’admirer
le beau travail des embarcations francaises .qui se faufilaient
dans les « vaart » et canonnaient consciencieusement les Boches.

Mais, dés le 4 septembre, le commissaire Hennebicq, qui
connaissait 1'extréme importance du littoral comme base secon-
daire et comme ligne de communication, attira |’attention sur ce
point et, le 1¢f octobre, furent organisées les Annexes flot-
tantes, destinéeg & suivre l'armée dans ses mouvements. Des
bases navales furent établies & Ostende et & Zeebrugge; elles
comprenaient deux services : les annexes proprement dites et
les transports maritimes et fluviaux, qui furent placés sous les
ordres du général du génie Cuvelier, directeur général des trans-
ports.

La situation devenant précaire, on voulut évacuer les dépbts
d’habillement et le parc autorobile de réserve se trouvant &
Ostende, ainsi que les services de lartillerie réfugiés a Zee-
brugge, mais les navires attendus a cet effet n’arrivaient pas;
alors, en vertu du droit d'angarie, le général Cuvelier fit saisir
tous les bateaux disponibles se trouvant dans nos ports et a
Bruges (1) et nos approvisionnements purent &ire sauvés, ainsi
que nos blessés.

Les Annexes flottantes furent réorganisées & Calais, une com-
pagnie de pontonniers du génie y fut employée.

Mentionnons en passant que le steamer Ville de Liége, qui
avait été affecté, & Anvers, a la Pharmacie centrale, recut une
autre destination & Calais; que les paquehots Rapide, Léopold Il
et Princesse Clémcntine furent employés a faire la navette entre
ce port et Cherbour,;, avec les petits blessés et les recrues. En
aofit 1915, 'administration de la Marine mit nos meilleures
unités & la disposition de I’Amirauté britannique, qui les trans-
forma en installations hospitaliéres. ;

Un service régulier de transport par mer fut également inau-
guré & la fin d’octobre 1914 pour le transpoit de nos munitions
et de nos automobiles; les exploits des sous-marins firent renon-
cer & ce moyen au bout de quelques sémaines.

Dans le courant du mois de novembre suivent, de nombreux
marins, formant les équipages des Annexes fottantes, dont le

(1) On saisit notamment un b#timent allemand qui se trou-
vait & Ostende, on le rebaptisa General Lemean et dés lors il
servit sous notre pavillon. Veir la curicuse étude de M. Balot :
L’Effort marilime. belge pendant la gucrre.
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terme d'engagement expirait demandérent leur licenciement
pour servir sur les navires anglais; les étrangers purent partir,
les Belges furent mainténus. Il fut proposé alors, soit de mili-
tariser nos matelots, soit de licencier les équipages civils et de
les remplacer par des militaircs, pris parmi les marins faisant
partie de 'armée de campagne.

Les pontonniers affectés aux Annexes flottantes ayant di re-
joindre le front, on créa une compagnie spéciale a l'aide des
matelots des malles-postes et des pécheurs belges de Miljord
Haven et Sweansea; en juillet 1915, cette unité fut renforcée
par des contingents venant des centres d'instruction; plusieurs
centaines de prisonniers allemands y furent utilisés pour les dé-
chargements. La base de ravitaillement était alors répartie entre
les ports de Calais et de Gravelines.

Les services rendus par cet organisme et le service des tr-ns-
ports par eaux intérieures (avec sa compagnie de mariniers)

_qui en dérivait, furent considérables.

Nous ne pouvons manquer de saluer la mémoire des nombreux
officiers et marins du commerce belge qui, sur les transports
étrangers, remplirent une thche au-dessus de tout éloge et qui
luttdrent avec un héroisme sans pareil contre les pirates ennemis
et les sous-marins. Le cadre essentiellement militaire que nous
nous sommes assigné el
aussi, il feut bien le re-
connaitre, le manque de
renseignements, da A
I'ouvbli dans lequel on
semble vouloir laisser le
souvenir de ces héros,
ne nous permettent pas
de nous étendre plus
sur ce sujet, qui mérite-
rait pourtant de ncm-
breuses pages.

Cependant le commis-

saire  Hennebica, qui
dtait resté attaché au
service des transports

par eaux intérieures
comme conseiller tech-
nique, n'avait pas perdu
'espoir de voir ‘reconsti-
tuer notre marine de
guerre. Ne comptant pas
ses p-ines, renversant
peu a peu les obstacles
qu'il rencontra, il per-
virt 4 faire créer le Dé-
p5t des Equipages.

Le janvier 1917,
une. dépéche ministé-
rielle ordonna de diri-
ger sur le dépdt de la
4¢ division d'zrmée, éta-
bli & Grand Fort Phi-
lippe (Gravelinesy, tous
les militaires ayant ap-
partenu, comme cadets,
au personnel du navire
dcole pour lesr faire
entrer. Utérieurement dans la camposition du Dépot des Equi-
pages. .

Le 5 mai suivant, on entra dans la voie des réalisations. Le
XXe Siécle écrivit a ce propos &

« Une excellente mesure, qui répond au désir patriotique dont
nous nous sommes si souvent fait l'interpréte, vient d’'étre prise
par le ministre de la Guerre.

» En vue de maintenir et de développer la formation profes-
sionnelle des marins belges actuellemen: sous les armes, M. de
Broqueville vient de décider la création d'un Dépét des Equi-
pages, qui sera un centre administratif en méme temps qu un
centre d’instruction et de formation du personnel marin.

» Le dépét comprendra deux compagnies de marins, un pelo-
ton d’artillerie de marine. qui assurera le service des canons de
cbte et des canons a bord des bitiments; enfin, une ecole, qui
donnera au personnel une préparation scientifique et formera
aux spécialités diverses.

» L’ensemble du dép6t formera, avec son état-major, un
centre -autonome qui s administrera comme un bataillon.

» Les candidats officiers seront qualifiés aspirants et auront
le grade de premier maitre (adjudant).

» Le ministre décidera du passage dans la hiérarchie militaire.

» Les militaires de 'armée de campagne admis an Dépét des
Fquivages seront proposés pour la position hiérarchique corres-
pondant & leur grade dans la hiérarchie militaire.

» Tout militaire non gradé pourvu d’'un dipléme de second
lieutenant au long cours sera proposé pour le grade de quartier-
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Le commissaire de la marine
L.. Hennebicq.
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maitre (caporal). S'il posséde le dipléme de premier lieutenant
au long cours, il sera proposé pour le grade de second-maitre
(sergent); s’il posséde le dipléme de capitaine au long cours, il
sera proposé pour le grade de sortie des centres d’instruction des
sous-lieutenants auxiliaires.

» Les programmes des examens scientifiques et pratiques &
subir pour recevoir le dipléme d'aspirant seront déterminés ulté-
_rieurement. » )

uniformes furent déterminés en méme temps.

L'effectif du dépdt: fut fixé & 400 hommes, parmi lesquels on
devait prendre, cfane la limite des ressources, du personnel
destiné aux bateaux transportant approvisionnements pour
I'armée; les compagnies de marins aesuraient ['instruction. &
terre et & bord, I'école formerait aux spécialités.

Peu aprés la hiérarchie fit déterminée de la facon suivante :
Capitaine (major), lieutenant de vaisseau de 1™ cl. (capitaine-
commandant), lieutenant de vaisseau de 2¢ el. (capitaine en
second), enseigne de vaisseau de 1™ cl. (lieutenant), enseigne
de vaisseau de 2° cl. (sous-lieutenant), premier-maftre (adju-
dant), maitre de I™ cl. (sergent-major), maitre de 2¢ cl. (pre-
mier sergent), second maitre (sergent?, quartier-maitre (capo-
ral); les candidats officiers étaient qualifiés d’aspirants.

Le Dépét, s’administrant comme un bataillon, releva du com-
mandant supérieur de la Base de Calais.

Le grand désir était, dit-on, d’obtenir du gouvernement fran-
cais un vieux batiment susceptible de servir de Borda (école
flottante) et que les officiers marins fussent mis en stage & bord
des navires ccl’e guerre francais.

Il parait que !'organisation marcha péniblement, qu'il y eut
des hésitations; bref, qu'on ne fit pas grand’chose pour I’évolu-
tion du Dépdt. Nous reproduisons ces renseignemenis pour ce
qu'ils valent. Toutefois, si cette situation exista, faut-il attribuer
cette inertie & un ostracisme atavique dont on accabla toujours
la: marine de guerre en Belgique? L'enthousiasme de nos jeunes
loups de mer, enivrés des récits fabuleux des exploits des fusi-
liers marins, fut cependant ardent et leur bonne volonté fut
débordante; ils avaient l'espoir d'aller combattre bientst dans
les secteurs inondés, sur des bateaux & fond plat équipés en
canonniéres.

Quoi qu'il en soit, en 1917, le service des transports par

eaux
intérieures mit & la disposition de la formation nouvelle un petit
remorqueur : Blankenberghe, qui avait jadis été affecté a la

station balnéaire de ce nom. On l'arma d’un canon de 3c7 et
d’une mitrailleuse Hottchkiss; il recut un équipage composé

. d’'un second maitre et de quatre matelots. Ainsi équipé; le

Blankenberghe servit de vedette pour la reconmaissance des
mines & la 6° escadrille francaise.

Puis notre Gouvernement réquisitionna le yacht de plaisance
Henriette, appartenant & un Belge et stationné au Havre. Cet
esquif arriva & Calais, portant deux canons de 3c7; une mitrail-
leuse du Dépét des Equipages y fut placée dans la suite. Mais
I'on tergiversa au sujet des moteurs nécessaires; bref, le yacht,

A Tiet 1A 2

(Cliché de PEvénement illustré.)

désarmé, fu' amarré au bassin ouest, ot il fut brilé accidentel-
lement, le 7 septembre 1918, en méme temps que le pétrolier
British-Sovereing.

Enfin, l'aviso-mixte Ville d’Anvers, qui, comme nous le sa-
vons, servit jadis de garde-péche, fut mis & la disposition de
notre embryon de marine militaire, tout en restant sous le com-
mandement du capitaine Depierre, de la Marine de I'Etat. Le
Ville d’ Anvers recut & bord un canon de 9 c., une piéce portu-
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ise de 7¢5, une anglaise de 6 livres, une de 3c7; des mitrail-
feixe‘ee et un mortier Van Deuren; le navire devint ainsi un
véritable musée d'artillerie. L’équipage se composa d*un
enseigne de 2° cl. et de 50 & 60 marins. L'aviso fut, eroyons-
noéus, employé au dragage des mines, :

On entra dans la voie excellente de mettre une équipe de
dix hommes, tirée de notre Dépét, sur les dragueurs francais
du Pas-de-Calais, une autre de six matelots a bord du Nord,

un torpilleur.
U'Evénement illustré.)

Un « poum-poum » & bord d
5

(Cliché d

plus, en moyenne, trois marins belges sur chacun des huit tor-
pilleurs de Calais.

Certains de nos officiers servirent & bord du torpilleur d’es.
cadre Oriflamme.

Lors de la réoccupation d’Anvers, trois torpilleurs allemands
furent récupérés et munis d'équipages belges. Le grand quartier
général constitua en son sein une commission d'études pour une
marine de guerre nationale et se montra favorable & son éta-
blissement.

Au début de I'année 1919, les torpilleurs 4 I et 4 2, comple-
tement remis en état, patrouillaient dans I'Escaut, respective-
ment sous les ordres des enseignes Tournaye et Deflandre; '4 3
fut envoyé en réparation chez Cockerill, & Hoboken; en outre,
notre flottille comptait un joli yacht de mer, une vedette de
guerre et deux remorqueurs. L.'enseigne de vaisseau Delstanche
fut investi du commandement du sémaphore d'Ostende. L'A 1
et I’A 2 vinrent, on s’en souvient, & Bruxelles, au début du mois
d’avril 1919. Au moment de |'armistice, ces navires, dénommés
A 14 et A 12, avaient été sabordés par leurs anciens occupants,
qui s'étaient mutinés. Ces embarcations avaient été comstruites
en 1915 et 1916; elles sont armées d’un canon de 5.2, d'un
canon revolver de 3.7 et de plusicurs mitrailleuses; elles sont de
135 tonnes et d’'une puissance de 1,100 chevaux. ur vitesse
est de 37 km. & I'beure et leur tirant d’eau de 2m50. Le public
fut, pendant un certain temps, admis & bord; on lui montra
les bf:;mes que ces torpilleurs avaient recues au cours du raid
de Zeebrugge. Ses équipages comprennent chacun deux offi-
ciers, un faisant-fonctions, six sous-officiers et vingt-huit
hommes, tous epécialistes.

La presse se montra fort enthousiaste et approuva la résur-
rection de notre marine militaire. « L’escadrille compléte comp-
tera douze unités, constate notamment avec satisfaction la Ga-
zetle; elle sera partagée en trois groupes de quatre torpilleurs,
établis, I'un & Anvers, le deuxieme & Ostende et le troisieme a
Zeebrugge. Des gardes-cStes et des dragueurs de mines com-
pléteront cette minuscule -escadre... Nous assistons donc & la
naissance d’une marine de guerre belge. A Anvers, un établis-
sement va s'ouvrir ou, d&s & présent, peuvent s inscrire les
jeunss gens désirant prendre du service dans la marine mili-
taire. »

Entre temps, nos vieilles « coquilles de noix », rendues par les
Hollandais qui les avaient capturées en 1914, étaient rentrées
et la Police de la Rade III, ainsi que I'Argus furent envoyés sur
le Rhin pour y coopérer & la surveillance de la navigation sur
la section du fleuve occupée par nos troupes; c’était une réha-
bilitation.

Bref, le soleil semblait radieux et 'air bien léger aux fidéles
partisans de notre force navale. Il faut croire que les irréducti-
bles adversaires n’avaient cependant pas perdu toute puissance,



puisque le Sofr du 21 féyrier 1919 se fit un devoir de dén r
que « la situation du dépét des équipages est lamentable. Hs
constituent un noyau marine militaire, entrainés sur des ba-
teaux de guerre francais, et une école pour nos recrues
times.

» A I'heure ol notre droit & la défense de la cite et de
I'Escaut 8'impose, et oll nous avons un urgent besoin d'équipagés
de commerce pour notre- ravitaillement par mer, que fait-on?
o’écrie ce grand quotidien. QOn laisse se dissocier, d'une past,
" les &léments formés pendant la guerre en me veillant pes & letr
rengagement et cn m?i-am mi eux sucun svancement, si

te soft-il, flit-ce d'un galon do sergent. D’auntre part, an
ne toldre aucun engagement des volontaives qul affluent potr
servir & la mer depuis qu'ils ont vu des uniformes de marins.
Des centaines auraient été éconduits. En outre, on ne dirige pas
les recrues aptes & la mer vers le dép6t des équipages, bien que
ce soit leur destination. Bref, on dirait que les efforts sent tendus
pour nous empécher d’avoir des équipages & ['heure ol la recon-
stitution économique du pays en dépend. » .

Le 27 juin suivant, le méme journal dénonga encore une
« incroyable incurie » dépassant toute imagination : « Il y avait
A4 Anvers, au moment de ['armistice, écrit-il, une cinquan-
taine de bateaux boches — torpilleurs, dragueurs, etc. — qui,
en raison des réglements en matiére de prise, nous apparte-
naient. Les Boches les conduisirent dans les eaux de leurs bons
amis hollandais. Ils se trouvent encore aujourd’hui dans le canal
d’Elevoet-Sluis.

» Pourquoi les y laisse-t-on? Personne ne le sait. »

L’ Action belge souligna également le fait :

Ce remue-ménage fut salutaire et peu aprés, le bilan de notre
flotte s’élevait & 11 torpilleurs, 26 dragueurs de mines, 20 cha-

lands et alléges, 4 remorqueurs, | yacht & vapeur et | « pont »..

Plus tard, des sous-marins, mesurant 50 meétres sur 5, et des
poseurs de mines vinrent les rejoindre.

Entre temps, en décembre de la méme année, la compagnie de
torpilleurs du génie prit la dénomination de compagnie de tor-
pilleurs; elle fut constituée au moyen du personnel et du matériel
prélevé sur le Dépét des Equipages. De plus, une annexe fut
adjointe & cette unité : un détachement de torpilleurs et marins,
composé d'un nombre variable d’escadrilles et d'une e.

Enfin, la Revue de la Ligue Maritime belge d'avril 1920 con-
state qu'en réalité, notre marine militaire existait et comprenait :

lo Cing grands torpilleurs, nommés : A 40, A 42, A 43, A 47,
A 47, & turbines, jaugeant 285 tonnes, construits en 1916. Chaque
équipage comptant 34 hommes. Les dimensions de ces navires
sont de 50 métres sur 5m50; tirant d'eau 2250, vitesse 33 nceuds.
Ils sont armés de deux pitces de 8 cm. 8, trois mitrailleuses, un
tube lance-torpilles, une installation de' télégraphie sans fil et
deux projecteurs. Ces torpilleurs sont munis de machines iden-

Nos torpilleurs. -
(Cliché de I'Evénement illustré.)

tiques & celles des neuf petits torpilleurs suivants, mais ayant
une puissance de 2,500 chevaux-vapeur; le nombre de tours
est encore inconnu.

2° De neuf petits torpilleurs : A 1, 42, A5, A8, A9, A1I,
A 15, A 20, 3 20 tonnes, construits en 1915. 34 hommes d’équi-
page, longueur 41m50, largeur 4725, tirant d’eau 2m50, vitesse
25 noeuds. 1ls sont armés d un canon de 52 m/m. et d'un canon
de 37 m/m., un tube lance-torpilles, trois mitrailleuses, une
installation de T. S. F.

TOURING-CLUB
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3% Trois remorqueurs : le Wilma, le Frédérick, le Kactchen.

40 Deux vedettes de riviere : le V' 25 et le V' 25b.

50 Un poseur de mines : le Nieuport.

6° Un bateau de service : le Torpille (1).

Ajoutons que certains de nos officiers sont envoyés en stage
dans la marine francaise, qu'on fait appe' aux officiers des
malles et que, dans son ensemble, le corps de la mérine mili-
taire compte 400 membres.

-

Canonniére sur le Tanganika.

Nous nous sommes borné a reproduire des’extraits de jour-
naux, ne désirant point révéler des secrets d’Etat et considérant
3ue la nouvelle organisation n'est pas encore entrée dans le

omaine de |'Histoire. Au surplus, les lettres que nous avons
adressées aux jeunes camarades que nous avions connus durant
la guerre et dont nous avions agmiré le généreux engouement
nous sont revenues avec la mention : « Démobilisé _ parti sans
laisser d’adresse ». Ce qui, soit dit en passant, nous fait, par
déformation professionnelle, songer & la situation de 1849.

Nous souhaitons ardemment que, cette fols, le pays aura bien
compris et que les avis de nos Souverains, si sages et si dévoués
4 la grandeur du pays, auront porté leurs fruits. Durant les
guerres modernes, le carnage est partout; il convient donc de
nous garder aussi bien sur mer que sur terre et dans le ciel.

Puisse notre modeste étude rétrospective démontrer 3 nos
jeunes marins qu'ils ont des ancétres, une tradition d'honneur,
de dévouement, de gloire, et les encourager 3 sacrifier tout au
pavillon. - ;

Mais il serait injuste de terminer ici ce court apergu de notre
histoire maritime, sans avoir consacré quelques lignes & I'effort
que firent nos marins & la Colonie :

Il y a plusicurs années déja, Léopold II, wouverain de I'Etat
indépendant du Congo, avait voulu y constituer une force nma-
vale. L’ Allemagne I'’en emp&cha. Cependant, en 1914; on atten-
dait sur le Tanganika une embarcation armée, dépendant des
Finances, destinée a la répression de la fraude — elle ne devait
avoir aucun caractérc militaire. :

Des que les hostilités s'étcrdirent & 1"Afrique, il devint impos-
sible de ne pas y eonstituer des éléments maritimes A& opposer
A ceux que l'adversaire, mieux avisé que nous, y possédait.

Le 27 actit 1914, le géréral Tombeur, gouverneur du Katanga,
annonca que les Boches avaient pris 1'initiative de ['attaque :

le 15, des villages du lae Tanganika avaient été bombardés; le 22

(1) I convient de remarquer que nos vieux gardes-péche
viennent d'étre remplacés par le sloop anglais Zinnia, mesurant
260 pieds de longueur sur 33 de largeur et 14 de profondeur;
son tonnage est de 800 tonnes (brut). Il peut filer 17 nceuds,
étant muni d'une machine de 2,000 chevaux & quatre cylindres,
a triple expansion, alimentée par deux chaudiéres a tirage forcé.

nstruit en 1915, le sloop fut affecté au dragage des mines
dans la Méditerranée, et servit comme convoyeur. Il fit égale-
ment la chasse aux sous-marins; on lui a prudemment enlevé
ses deux canons de 12 placés & ['avant et & l'arrire, sur des
plates-formes en béton, et ses deux canons-revolvers, dont la
marine civile de I'Etat semble avoir horreur. Heureusement, les
insta’llations sont restées et le bAtiment pourrait &tre rapidement
armé.

L’'équipage comprend quarante hommes, y compris les offi-
ciers,
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du méme mois, la canonniére von Wissmann avait fait pleuvoir
des obus sur le port belge de Lukuga; notre vapeur Alexandre
Delcommune, assailli traitreusement, fut coulé.

Dés lors, une action belgo-anglaise fut décidée et il apparut
clairement qu'une flottille était indispensable.

En septembre, les troupes francaises, victorieuses dans le
Sanga, se trouvant en péril, des secours nous furent demandés.
Une canonniére : Luxembourg, sous les ordres du capitaine
Goransson, rendit en ces circonstances de précieux services en
transportant 600 de nos soldats dans I'Ubangi.

ais les principales actions maritimes se produisirent sur les
lacs; nous les esquissons rapidement d'aprés une relation inédite
que nous tenons de I'un de nos plus hardis marins qui n'y resta
point les bras croisés; la crainte de porter atteinte & sa farouche
modestie nous empéche de le nommer :

'Maftres du Tanganika, les Allemands possédaient les moyens

y amener, gtice & la voie ferrée de Dar es Salam-Kigoma,
toutes les réserves en bateaux réfugiés & Dar es Salam dés le
début des hostilités et toutes les ressources en artillerie de ma-
rine et en personnel provenant des croiseurs Kénigsberg, Planet
et Condor, de la marine impériale.

Les batiments armés ennemis nous obligérent & garnir de
postes de surveillance, de redoutes et de positions, toute notre
frontiere de I'est; ils opéraient en outre les transports de troupes
et de ravitaillement, harcelaient nos effectifs, nous tuaient impu-
nément du monde et montaient la garde de Vua aux bouches
de la Ruzizi, tandis que le sud était occupé par des détache-
ments rhodésiens.

Ce fut grice aux demandes réitérées du major Muller d’abord,
du major Stinghlamber ensuite, qu'on finit par préter atten-
tion & cette situation qui ne cessait d'empirer, notre manque
de moyens de ce c6té enhardissant 'adversaire. Les premiers
envois qui arrivérent de Léopoldville, fin juin 1915, compre-
naient un bac et une baleinicre en acier, sur lesquels étaient
montés des groupes marins actionnés par des moteurs d’aviation
et des piéces d'artillerie de campagne, le tout desservi par un
officier de marine, un officier d’artillerie, un mécanicien et une
section d'artilleurs bangalas. :

Quatre jours aprés sa mise a pied d’ceuvre, cette « flottille »
décide l'attaque d’une unité allemande en patrouille qui s’était
approchée des bouches de la Lukuga. L’action revét le carac-
tére d'une surprise, le tir est des plus précis, I'ennemi hésite,
puis vire de bord et s’esquive, grice & sa supériorité de vitesse.

Le 25 décembre 1915, la canonniére Kigani et, le 9 janvier
1916, le von Wigsmann, sont assaillis dans les mémes conditions
et détruits. Le bac de riviére dont il est question ci-dessus, pom-
peusement dénommé « chaloupe canonniere » dans. les rapports

Canonniére de Delsaux, canot & moteur armé de pitces
a tir rapide.

officiels, mais plus connue sous le nom de ¢ dix tonnes » ou de
« mosselbak », fit merveille, grace & I'énergie de son équipage.
Le capitaine de frégate anglais Spicer-Simon lui rendit un écla-
tant hommage, plus tard, au cours d’une conférence donnée a
Bruxelles : « [’embarcation ne valait rien, dit-il, le moteur pas
grand’chose, artillerie moins que tout le reste, seulement les
hommes qui la montaient étaient des hommes. »
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Cet officier supérieur était arrivé sur le lac vers la fin de
'année 1915 avec deux canonniéres minuscules, mais rapides,
bien armées et merveilleusement outillées en personnel : Mimi
et Tonton. Conscient de l'impuissance de ses moyens, l= marin
qui commandait la flottille belge se mit a la disposition de
Simson; cette initiative porta ses fruits,

Le vapeur Baron Dhanis, monté pendant la guerre
sur le Tancanika.

Dans la suite, nos forces navales furent augmentées d'une '
unité rapide : Nefta, armé d'une pitce de marine moderne et
de deux torpilles de 14 pouces, et du Delcornmune, renfloué et
réparé, rebaptisé le Vengeur et armé d'une batterie de 75 longs
de marine. Des hydroavions y furent adjomts, leur tAche fut
grandiose. -

Les constructions alliées firent bonne besogne et rendirent aux
Boches tout le mal qu'ils nous avaient fait; signalons que le
Kigani fut remis en état et qu'il servit désormais sous le nom
de Fifi, battant pavillon britannique. Le Tanganika fut rapide-
ment nettoyé; la derniére construction allemande, Wami, se fit
sauter dans l'embouchure du Malagarasi aprés une action fou-
dréyante menée par notre vaillante Netta.

Vers le milieu de 'année 1916, deux nouvelles canonniéres
belges arriverent sur les. lieux; elles s’appelaient le Tanganika
et le Kigali, tandis gu'on décida la construction du vapeur

Baron Dhanis.

Il serait injuste de ne pas citer ici les noms de nos braves
officiers qui combattirent si vaillamment & bord de notre flotte
coloniale : le commandant Goor, les lieutenants Corbisier, Lee-
naerts, Dandoy, Vauthier, Anthone, les sous-lieutenants Pitance,
Fonteyne, Songué et Jara, qui, issus de la marine marchande
ou de I'Etat, volontaires de guerre au front des Flandres, n'hési-
tirent pas a répondre & 'appel du Gouvernement, obligé d'équi-
per en hate le « mosselbak » et les autres embarcations de
glorieuse mémoire. Nous sommes malheureusement obligés de
remettre & plus tard le récit détaillé de leurs exploits, ainsi que
ceux de leurs dévoués subordonnés. Leur courage et leur abné-
gation dépassérent toute imagination; leur ingéniosité fut mise a
rude épreuve, ils accomplirent des miracles avec un matériel
piteux : « A tout bout de champ, l'une ou l'autre unité était-
mise hors service, soit par le tir ge ses propres canons, toujours
trop lourds pour leurs fréles plates-formes flottantes, soit par
des gros temps, qui, au début, enfoncaient le pier en construc- .
tion dans le port qu'ils durent construire et arrachaient les bati-
ments de leurs ancres; d’autre part, les fidvres opéraient des
bréches dans les rangs de nos marins, il fallait remplacer des
titulzires pour une croisiére, un raid. L’artillerie elle-méme pas-
sait d'u. bftiment & D'autre, suivant les besoins et circon-
stances

Le luc Kivu fut également le théatre de la prougsse de nos
marins. J.e 16 mars 1916, nous avions lancé dans la baie de
Sake, la canonniére Paul Renkin, ainsi nommée en mémoire
du lieutenant, fils de notre ministre” des Colonies, tombé glo-
rieusement devant Dixmude. Il s'agissait de réduire une canon-
niére ennemie, afin d’obtenir la maitrise de cette mer intérieure
et de I'tle Kiwidji. Le Paul Renkin, construit & Boom, avait été
amené & Paris en septembre 1914; destiné au service des postes
d’Afrique, il fut transformé en navire de guerre. Expédié dé-
monté en petites caisses, par 'océan Indien jusqu'au Victoria-
Nyanza, puis par I'Uganda jusgu’au Kivuy, il fut rapidement
remonté et mis a flot, puis armé d’un canon « poum-poum »



de 37 et de deux mitrailleuses; aldé de quelques chaloupes,
notamment du canot automobile Tshilohango, armé d'une mi-
trailleuse, il réduisit rapidement la résistance, pourtant désespé-
rés, qui lui fut opposée dans ce vaste domaine.

Voila, trés largement esquissé, le réle important que remplit
dans notre empire colonial cet embryon de marine improvisée.

.es événements en ont démontré 1'absolue nécessitd.

Aussi n'est-ce sans mélancolie que nows constatons que
cette pauvre fottille a été désarmée diés fa E: des h m,qiéo
&fgjciem sont dispersés, la marine n'existe plus au Congo.

A la rigueur ut-on la considérer comme inutfle & [est,
tant que nous garderons comme voising les Anglais, mos allids.
-Mais & I'ouest c’est tout différent. Pulsque désormais nous avons
un programme naval, il faut prévoir I'existence des moyens de

éfense des bouches du Congo contre tomte convoitise. Mais
Hétude de cette question sortirait de notre eadre et n'est pas de
nofre co: tence.

Jurant la guerre, il fut vaguement question de rattacher notre

arine militaire au ministére des Colonies, d'en établir la base
principale en Afrique (bouches du fleuve éango) et de ne gar-
der !f» métropole que les écoles, etc.; I'idée semble mériter un
sérieux examen. : ;

Quoi qu'il en soit, I'expérience nous a démontré qu’il nous
faut une marine; n'hésitons plus & payer au pays toutes les
primes d’assurance qui lui sont nécessaires plutét que de liquider
la casse. Souvenons-nous, pour calmer les craintes des timorés,

la théorie du clairvoyant Sinkel et que ¢ pas n'est be-
soin de grands vaisseaux, de gros canons pour imposer, montrer
avec honneur le pavillon, donner une idée avantageuse des
hommes et des choses de sa nation »; au surplus, les événements
de la derniére guerre semblent avoir condamné I'existence des
super-dreaghnougts; le traité de paix nous a donné des bAti-
thents, il suffit d'y mettre du personnel et ce personnel
ne manquera pas : le baron Sadoine nous a déja fait re-
marquer que les contingents de notre ancienne marine royale
ne se composaient cue ds peu d'Anversois et d’Ostendais,

TOURHGEILE

qu'ils comprenaient en grande partie des Wallons et que nos
officiers se firent apprécier a ['étranger; ensuite, que « tous
les Belges sont aptes & devenir marins ». Développer la
marine militaire, c'est sauver la marine commerciale et la péche
utionale en leur fournissant des recrues pour leurs équipag-s;
c'est enfin compléter la défense du pays et de notre colonie.

La canonnitre Paul Renkin.

11 faut aider & faire connaitre les « choses de la mer », & faire
aimer les marins; ce n'est pas sans raison que nos Souverains
n'ont cessé et ne cessent de nous montrer que c’est pour nous
une question d’avenir. :

L. LECONTE,

Conservateur du Musée royal de I"Armée.
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Le T.C.B. au fort de Marchovelette et & Dinant

Dimanche 17 octobre

Poursuivant sa visite des champs de bataille et des villes
dévastées de Belgique, le Touring Club conduira ses mem-
bres, le dimanche 17 octobre, au fort de Marchovelette,
celui qui eut & subir, lors de I’attaque de la position fortifiée
de Namur, le principal choc des hordes allemandes. Sur
lui s’acharnérent surtout les howitzers autrichiens. En butte
a I'un des plus formidables bombardements qui fut, le fort
résista énergiquement pendant de longues heures. C'est en
vue de faire mieux apprécier par ses membres ce cbté peu
connu de la résistance belge du début Je la guerre que cette
visite a été organisée. Une conférence explicative sera faite
sur place par un officier supérieur ayant vécu les heures tra-
giques du fort, leque! & 4té depuis lors entidrement remis
en état' par les Allemands. C'est méme une des rai-
sons pour lesquelles il fut particuliérement difficile pour le

. C. B. d'obteni I'autorisation d’y faire admetire ses
membres. Une occasion, qui n’aura donc vraisemblablement
pas de lendemain, s’offre aujourd’hui 3 nos sociétaires de
parcourir ces lieux historiques.

Aprés avoir ainsi foulé ce sol, od fut attestée, une fois
encore, la vaillance des Belges, nous irons visiter Dinant,
que détruisirent de fond en comble les hordes germaniques
livrées A leurs instincts barbares et on furent fusillés plus de
sept cents civils. De cette ville martyre, nous reviendrons
plus persuadés encore, si possible, de la nécessité' d’entre-
tenir soigneusement chez nous le culte du Souvenir.

HORAIRE. — Départ de Bruzelles (Quartier-1.&opold)
3 6 h. 30; arrivée 3 Namur 4 7 h. 35. Départ en tramway
4 vapeur de Heuvy, par la passerelle enjambant les voies,
situé & cinqg minutes derridre la gare de Namur, 3 7 h. 50;

arrivée & Marchovelette, route du fort, 3 8 h. 15. Trajet A
pied de vingt minutes jusqu'au fort.

Départ de Marchovelette en tram & 11 h. 50; arrivée 2
Namur & 12 h, 15. :

Séjour & volonté, pour permettre aux participants de dé-
jeuner & I'aide de provisions emportées ou de prendre leur
repas dans |'un des nombreux hétels de la place de la Gare.

Départ de Namur en train & 14 h. 15; arrivée & Dinant a
15 heures.

Séjour 3 volonté et visite de la localité. Il est recommandé
de faire I'ascension de la citadelle et de parcourir le musée
qui s’y trouve. ~ :

Départ de Dinant & 17 h. 5; arrivée & Bruxelles (Q.-L.)
A 19 h. 30. :

CONDITIONS. — En 2° classe chemin de fer et
2° classe tramway, 21 fr. 20; en 3° classe chemin de fer et
2° classe tramway, 14 francs. :

L'excursion se fera par trains et trams spéciaux. Pour
avoir lieu, elle devra réunir 400 partants. Les inscriptions
seront closes le 14 octobre. Pour la demniére fois il sera
loisible aux sociétaires d’y faire participer des non-sociétaires.

Cette journée cloturera dignement f;erséric d’excursions &
but nettement patriotique organisées cette année par notre

assoclation.
. GEORGES LERGY.

Ceuxz qui désirent tirer le plus grand profit de leur visite &
Marchoveleite et & Dinant seront porteurs du guide édité par
le T. C. B. : « Ce qu'il faut voir sur les champs de bataille et
dans les villes détruites de Belgique », tome 1¢7, « Jusqu'a la
chute d’Anvers », beau volume de 150 pages avec 100 illustra-
tions et 2 cartes. Prix : fr. 3.50, franco. :
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